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KU FAGRAPPORT: LANDSKAPSBILDE

Forord

Nye Veier har satt i gang et planarbeid for & avklare korridor for framtidig E39 mellom Mandal og
Lyngdal gst pa strekningen Mandalskrysset - Herdal. Malet med planarbeidet er & finne den vei-
korridoren som gir mest samfunnsgkonomisk lgnnsomhet. Veitiltaket er utredningspliktig i henhold
til forskrift om konsekvensutredninger.

Denne rapporten beskriver virkningene som veitiltaket vil gi for landskapsbildet.

Konsekvensutredninger skal avklare eksisterende miljg- og samfunnsverdier og sikre at det blir tatt
hensyn til disse nar tiltaket planlegges. Utredningen er utfgrt pa et overordnet planniva og besvarer
overordnede problemstillinger ved hvert tema. Senere detaljprosjektering kan dermed avdekke
konsekvenser ved tiltaket som ikke er behandlet pa dette plannivaet. Det utrede tiltaket kan ogsa
endres i senere planfaser og dermed gi andre konsekvenser av tiltaket.

Fagutredningen er utfgrt i henhold metode angitt i Statens vegvesens handbok V712 Konsekvens-
analyser. | tillegg besvarer utredningen problemstillinger som er beskrevet i fastsatt planprogram
for omradereguleringsplan med konsekvensutredning for E39 Mandal 7 Lyngdal gst, vedtatt
05.12.2018 i Mandal kommune, 13.12.2018 i Lindesnes kommune og Lyngdal kommune.

Fagansvarlig for fagrapporten har veert landskapsarkitekt PhD Marius Fiskevold.
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1 Sammendrag

1.1 Definisjon av fagtema og influensomrade

Fagtema landskapsbilde beskriver landskapets romlige og visuelle seerpreg og vurderer hvordan
den visuelle karakteren endres som fglge av tiltaket.

Fagtemaets influensomrade tar utgangspunkt i det arealet som ble varslet ved planoppstart. Influ-
ensomradet er naermere avgrenset av de omradene som tiltaket er godt synlig fra (se synlighets-
kart).

1.2 Landskapsbildets verdi

Landskapsbildet i planomradet kan forstas som to platder oppdelt av tre tverrgdende, langstrakte
fiord- og dalrom. Disse rommene dannes av dalen langs Mandalselva, Audnedalen og bunnen av
Lenefjorden. Mellom rommene ligger det mer utstrakte og kuperte skogs- og heiomrader. Disse
omradene er oppdelt av mange sma koller og asrygger, sagkk, daler og mindre vassdrag. | tillegg
finnes det noen spredte innslag av oppdyrkede omrader med smabruk. Dette gjelder spesielt i
traktene mellom Mandalselva og Audnedalen.

Verdiene i omradet er for en for en stor del knyttet til visuelle kontraster som hovedsakelig dannes
av landformen:

! Rundt Mandalselva gir vekslingen mellom &pne elvebanker og tette randsoner en seerlig
god balanse mellom helhet og variasjon.

1 Audna og Audnedalen representerer et stort, variert og sveert karakteristisk romforlgp.
Vekslingen mellom &pne, oppdyrkede flater, elvestreng, skogholt og gardsbebyggelse gir
en god balanse mellom helhet og variasjon i dalbunnen. Sammen med de tydelige og godt
definert liene danner landskapsrommet en klar kontrast til de omkringliggende heiene.

1 Kontrasten mellom Storevatnet, Haugdalsvatnet og de mange kollene og knausene skaper
en lettfattelig og visuelt sammenhengende helhet over et stort omrade.

1 Lenefjorden er definert av fjordflaten og de klart definerte, skogkledde liene pa hver side.
Rommet avgrenses av bergvegger og nabber som gir det en variert og karakteristisk helhet.

1.3 Samlet vurdering av konsekvens for delstrekning AB

Av de fire alternativene pa strekningen AB rangeres AB Nord 2 som nummer 1 (best), AB Midt som
nummer 2, AB Sgr som nummer 3 og AB Nord som nummer 4 (darligst). AB Nord 2 gir store
inngrep i de smaskala grendestrukturene mellom Unndal og Bjerland. Alternativet opprettholder
imidlertid lokalitetene mellom Hageland og Blarstad. AB Midt unngar inngrep i de smaskala gren-
destrukturene mellom Unndal og Bjerland, men gir derimot betydelige inngrep i landformer og gren-
der i den vestlige delen av alternativet (Blgrstad). AB Sgr fglger i starre grad enn AB Nord hoved-
formene i omradet, men begge alternativer innebaerer store inngrep i ulike grendestrukturer og
omfattende endringer av landformen.
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1.3.1 Vurdering av alternativ AB Nord

AB Nord gar i tilneermet rett linje mellom Mandalselva og Skoftedalen. Alternativet krysser Man-
dalselva ca. 40 meter over elva og gir store skjeeringer pa vestsiden av dalen der assiden ligger
tett pa elva.

Tiltaket bryter stort sett alle visuelle kvaliteter som dannes av sammenhengen mellom landformer,
dyrket mark og gardsbebyggelse. Fgrst nar tiltaket relateres til de mest overordnede landformene
0g vannene samsvarer tiltakets skala med omradets skala. Tiltaket svekker dermed landskapska-
rakteren i omradet.

Det vurderes at tiltaket for AB Nord samlet sett gir sveert stor negativ konsekvens.

1.3.2 Vurdering av alternativ AB Nord 2

AB Nord 2 gar i tilneermet rett linje mellom Mandalselva og Skoftedalen. Alternativet krysser Man-
dalselva ca. 40 meter over elva og gir store skjeeringer pa vestsiden av dalen der assiden ligger
tett pa elva.

Der tiltaket gar i dagen, er det i liten grad avstemt med de mange smaskalarommene i planomradet.
Farst nar tiltaket relateres til de mest overordnede landformene og vannene, slik som f.eks. Mgg-
landsvatnet, Grundelandsvatnet, Tollakshei, Hagelandsheia og Vraheia, samsvarer skalaforholdet
mellom tiltak og omrade. Tunnelen under Vraheia bidrar imidlertid til at landskapsrommene som
defineres av hgydedraget mellom Vraheia, Vra og Maglandsvatnet bevares.

Det vurderes at tiltaket for AB Nord 2 samlet sett gir middels negativ konsekvens.

1.3.3 Vurdering av alternativ AB Midt

AB Midt krysser Mandalselva ca. 50 meter over elva og gir store skjeeringer pa vestsiden av dalen
der assiden ligger tett pa elva.

Videre gar alternativet i en mer buet linje mellom Mandalselva og Skoftedalen. Alternativet gar i
tunnel under Tollakshei og bryter dermed feerre visuelle kvaliteter som dannes av sammenhengen
mellom landformer, dyrket mark og gardsbebyggelse. Mellom Mandalselva og Ommundsvatnet
samsvarer derfor tiltakets dimensjoner noksa godt med omradets dimensjoner. Mellom Ommunds-
vatnet og Blagrstad gir alternativet hgye skjaeringer og fyllinger. Blant annet fylles deler av Utjord-
svannet igjen.

Det vurderes at tiltaket for AB Midt samlet sett gir stor negativ konsekvens.

1.3.4 Vurdering av alternativ AB Sgr

AB Sgr krysser Mandalselva ca. 20 meter over elva. Bade @st og vest for elva legges veien i drag
mellom starre landformer. Tiltakets proporsjoner samsvarer med omradets proporsjoner, og de
danner dermed til sammen en avstemt skala.

AB Sgr gar i tilnsermet vestgdende linje mot Lia far den dreier nordvestover mot Blgrstad. Tiltaket
bryter enkelte visuelle kvaliteter som dannes av sammenhengen mellom landformer, dyrket mark
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og gardsbebyggelse. Dette gjelder fgrst og fremst mellom Lia og Holte, men ogsa ved Blgrstad. |
den vestlige delen av alternativet krever tiltaket sveert store fyllinger i daler og vann. Alternativet er
lengst og gir derfor konsekvenser i flest omrader.

Det vurderes at tiltaket for AB Sgr samlet sett gir stor negativ konsekvens.

1.4 Samlet vurdering av konsekvens for delstrekning BC

Alternativene BC og BC 2 ligger i en ekstremt dyp skjeering vellom Rosheitjgnna og Skoftedalen,
det vil si ca. 351 50 meter over en lengde pa ca. 500 meter. Skjeeringen deler et plata i to og har
dermed ingen forankring i eksisterende landform.

Alternativene krysser Audnedalen rett nord for Skofteland, det vil si omradet der dalen snevres inn
og deles opp i to landskapsrom. Brokonstruksjonen gir bade et brudd i dalens romforlgp, men er
ogsa lokalisert slik at den fglger og fremhever de store linjene i landformen. Vest for Audnedalen
ligger korridoren mellom to hgydedrag. @st for dalen ligger korridoren mellom to mindre koller.
Tiltaket gir en stor og visuelt igynefallende fylling over Skoftedalen. Det vurderes at tiltaket for bade
BC og BC 2 samlet sett gir middels negativ konsekvens. BC 2 gir mest omfattende terrenginngrep,
mens BC gir store fyllinger i vann.

1.4.1 Vurdering av alternativ BC

Frem til Stemmen folger tiltaket hovedsakelig landformens hovedretninger. Ved Hovsdgl og
Hogstaltjgnna gir tiltaket store fyllinger. Store deler av Landastjgnna og Stemmen blir fylt opp.
Mellom Stemmen og Svartetjgnn ligger korridoren hovedsakelig pa tvers av hovedretningene pa
landformen. Dette innebaerer at veien vil bli liggende vekselvis i skjeering og fylling.

Det vurderes derfor at tiltaket forringer landskapsbildet noe.

1.4.2 Vurdering av alternativ BC 2

BC 2 gar nord for vannene Stemmen, Lille Faksevann og Faksevatnet. Herfra og frem til Haugdal
ligger korridoren hovedsakelig pa tvers av hovedretningene pa landformen. Omfanget av terreng-
behandlingen er mer omfattende enn i BC fordi strekningen er kortere og hgydeforskjellene starre.
Pa grunn av terrenginngrepene er alternativet mer negativt for landskapsbildet enn BC. P& den
andre siden innebaerer det ikke gjenfylling av vann.

Alternativet vurderes derfor som likt som BC, det vil si at at tiltaket forringer landskapsbildet noe.

1.5 Samlet vurdering av konsekedior delstrekning CD

Av de to alternativene pa Strekningen CD rangeres CD Sgr som nummer 1 (best) og CD Midt som
nummer 2 (darligst). Til tross for at begge strekningene gir betydelige terrenginngrep i lia nord for
Lenefjorden, skiller CD Midt seg ut som det klart darligste alternativet. Dette alternativet ligger i
sveert dype skjaeringer og er lokalisert i overgangen mellom fjordrommets avslutning og heiplataet
innenfor.
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1.5.1 Vurdering av alternativ CD Midt

| lia nord for Lenefjorden ligger alternativ CD Midt i dype skjeeringer. Tiltaket gar konsekvent pa
tvers av omradets mange asrygger og avskjeerer disse. Tiltaket etterlater seg skiemmende inngrep
og bryter grunnleggende med landskapsbildets karakter. Ogsa sgr for Storevatnet og Haugdals-
vatnet vil tiltaket ligge i dype skjeeringer over store strekninger. Som et betydelig inngrep i et ellers
tilneermet inngrepsfritt landskap, vil tiltaket representere en nyskapt funksjonell og visuell barriere.

Det totale omfanget av terrenginngrep vil etterlate et landskap som vitner om manglende forstaelse
for forvaltning av de grunnleggende verdiene i omradene som bergres. Det planlagte tiltaket star i
sa mate i motsetningen til bade intensjoner og innhold i den europeiske landskapskonvensjonen.

Det vurderes at tiltaket for CD Midt samlet sett gir kritisk negativ konsekvens.

1.5.2 Vurdering av alternativ CD Sgr

CD Sar ligger pa en hylle i assiden nord for Lenefjorden. Tiltaket innebaerer likevel omfattende
terrengbehandling og vil visuelt danne en linezer struktur som bryter assidenes naturlige forlap.
Tunnelen vil bevare landskapsbildet i omrader med stor verdi.

Det vurderes at tiltaket for CD Sgr samlet sett gir sveert stor negativ konsekvens.

1.6 Samlet vurdering av konsekvens for tilfgrselsveier

1.6.1 Tilfarselsvei Tredal

Tilferselsveien gar fra Tredal til Blgrstad. Veien falger hovedsakelig hovedtrekkene i landformen,
men inneholder ogsa partier med omfattende terrengbehandling. Ved Blarstad bryter tiltaket stort
sett alle visuelle kvaliteter som dannes av sammenhengen mellom landformer, dyrket mark og
gardsbebyggelse. Det vurderes at tiltaket for Tilfarselsvei Tredal samlet sett gir middels negativ
konsekvens.

1.6.2 Tilfarselsvei Udland

Tilfarselsveien gar fra Udland til Stedjedalen. Veien falger hovedsakelig hovedtrekkene i landfor-
men, men inneholder ogsa partier med omfattende terrengbehandling. Det vurderes at tiltaket for
Tilfgrselsvei Udland samlet sett gir middels negativ konsekvens.

1.7 Konsekvenser i anleggsperioden

| anleggsfasen vil karaktertrekkene i utredningsomradet generelt svekkes i starre grad enn i drifts-
fasen. Dette er pa grunn av midlertidige anleggsveier og riggomrader som stedvis vil prege land-
skapsbildet i anleggsfasen, men ikke i driftsfasen. | tillegg vil deler av landoverflaten, som i drifts-
fasen vil veere satt i stand, brytes med byggegroper, graving og generell anleggsvirksomhet i an-
leggsfasen. Dette gjelder seerlig omradene omkring deler av veien som i driftsfasen skal overdek-
kes, men som vil fremstd som store sar i landoverflaten underveis i byggingen. Konsekvenser i
anleggsfasen som ikke har varige virkninger vektlegges ikke i vurderingen av fagtema landskaps-
bilde.
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1.8 Skadeforebyggende tiltak som kan gi endret konsekvensgrad

9 Alternative lgsninger for krysning av Audnedalen vil kunne gi mindre konsekvensgrad for
fagtema landskapsbilde. Det bagr vurderes Igsninger der veilinjen a) heves vesentlig mellom
Grundelandsvatnet og Hogstgltjgnna og b) senkes vesentlig mellom Grundelandsvatnet og
Hogstgltijgnna. | alternativ b) vil dette kunne gi grunnlag for en tunnel i omradet mellom
Grundelandsvatnet og Skoftedalen.

1 Pa AB Midt bar det vurderes a legge traséen naermere Langeneset i Ommundsvatet.

1 P& AB Midt bar det vurderes & legge i tunnel gjennom Vraheia, bro i sgrenden av Holstjgrna
og deretter tunnel gjennom Blakkheia. Alternativt bar det vurderes & legge tiltaket i bro over
Utjordsvatnet.

9 Det bar vurderes fravvik fra geomtrikravene for vei. Dette gjelder spesielt vertikalkurvaturen.

1 Korridoren bar reguleres med en en plangrense som ligger et godt stykke utenfor skranings-
utslaget slik det er beregnet i dette prosjektet. Sonen skal sikre muligheter for optimalisert
terrengtilpasning i neste planfase. Sonen bgr ikke ha en standard bredde, men vurderes ut
fra mulighetene for terrengtilpasning langs traséen.

1.9 Konklusjon

1.9.1 Tiltakets generelle virkninger for fagtema landskapsbilde

Tiltakets standardiserte format og store dimensjoner er av en slik karakter at det gir store negative
konsekvenser for landskapsbildet i utredningsomradet. Spesielt falgende forhold vil bidra til & for-
ringe landskapsverdiene i omradet:

9 Alle korridorene gir store, irreversible terrenginngrep. Terrenginngrep som gir omfattende
skraningsutslag pa begge sider av veien, er vurdert som mer negative enn inngrep som
kan innpasses i den eksisterende landformen. Korridorer med lange dagstrekninger er der-
for i utgangspunktet vurdert som mer negative enn korridorer der lange partier ligger i tun-
nel. Terrenginngrepene alene gir derfor alle korridorene middels negativ konsekvens. Fyl-
linger har i starre grad enn skjeeringer potensial for god landskapsforming. Disse er derfor
vurdert som mindre negative enn skjeeringer.

1 Bro over Audnedalen bidrar i denne utredningen til bade & gi positiv og negative konse-
kvenser for landskapsbildet. Karakterendringen kan bade oppfattes som et brudd i dalens
romforlgp, men ogsa som en betoning av overganen mellom de to landskapsrommene.

1 Ny vei skal dimensjoneres med 110 km/t. Dette vil medfgre at linjefgringen blir statisk og
lite variert. Terrengbehandlingen blir uten forankring i omradets naturgitte landformer. Mu-
ligheten for & danne et nytt landskap av samspillet mellom veigeometri og omradekvaliteter
reduseres.
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1.9.2 Rangering av alternativkombinasjoner

Antall alternativkombinasjoner er sveert mange. For & rangere alternativene og finne en samlet
konsekvensgrad pa hele prosjektet, er den beste og darligste alternativkombinasjonen identifisert.
Deretter er det vurdert hvilken betydning de enkelte strekningene vil ha for helhetsvurderingen.

Vurdert ut fra de ulike alternativkombinasjonene vurderes AB Nord 217 BC 21 CD Sgr som minst
negativ og blir gitt middels negativ konsekvens. Kombinasjonen AB Nord i BC i CD Midt vurderes
som mest negativt og blir gitt sveert stor negativ konsekvens (se Tabell 1-1).

Tabell 1-1. Tabellen viser det beste og den darligste alternativkombinasjonen for fagtema landskapsbilde. Kombi-
nasjonen AB Nord 27 BC 27 CD Sgr vurderes som minst negativ og blir gitt middels negativ konsekvens. AB Nord
I BC1 CD Midt vurderes som mest negativt og blir gitt sveert stor negativ konsekvens.

AB BC CD

Strekning /

konsekvensgrad AB AB AB AB BC BC 2 CD CD

Nord Nord 2 Midt Sar Midt Sar

Positiv
konsekvens

Ubetydelig
konsekvens

Noe negativ
konsekvens

Middels negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

A4

9,

Nar man ser pa hvilken betydning de enkelte strekningene vil ha for helhetsvurderingen, blir ulik-
hetene pa strekningen AB mest utslagsgivende.

Pa strekningen BC er konsekvensgraden begrenset til middels negativ for begge alternativene.
Forskjellen pa alternativene er ogsa sma. Denne strekningen er derfor ikke utslagsgivende i den
samlede vurderingen av alternativkombinasjoner.
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Pa strekningen CD er konsekvensgraden kritisk negativ for CD Midt og stor negativ for CD Sar.
CD Midt er sa negativ for landskapsbilde at ingen kombinasjoner med dette alternativet vil kunne
rangeres hgyt.

Pa strekningen AB er virkningene mer avgjarende. AB Nord 2 gir store inngrep i de smaskala
grendestrukturene mellom Unndal og Bjerland. Alternativet opprettholder imidlertid lokalitetene
mellom Hageland og Blgrstad. AB Midt unngar inngrep i de smaskala grendestrukturene mellom
Unndal og Bjerland, men gir derimot betydelige inngrep i landformer og grender i den vestlige delen
av alternativet (Blarstad). AB Sear falger i stgrre grad enn AB Nord hovedformene i omradet, men
begge alternativene innebaerer store inngrep i ulike grendestrukturer og omfattende endringer av
landformen. For fagtema landskapsbilde gir fglgende alternativkombinasjoner minst negative virk-
ninger (se Tabell 1-2):

Tabell 1-2. Tabellen viser rangering av alternativkombinasjoner med utgangspunkt i strekningen AB.

Range- Alternativkombinasjon Samlet konsekvensgrad
ring
1 Middels negativ
AB Nord2 - BC2 - CD Ser konsekvens
5 _ Middels negativ
AB Midt - BC 2 - CD Ser konsekvens
3 Stor negativ
AB Sgr - BC2 - CD Sar konsekvens
4 Stor negativ
AB Nord - BC 2 - CD Sgar konsekvens

1.9.3 Virkninger i forhold til avlastet E39

Situasjonen pa eksisterende E39 etter at tiltaket er gjennomfart avgrenser seg hovedsakelig til
redusert trafikkmengde. Omfanget av eventuelle utbedringstiltak er sa begrenset at de far marginal
konsekvens for fagtema landskapsbilde.
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2 Innledning

Planer som kan fa vesentlige virkninger for miljg- og samfunn, skal ha en saerskilt beskrivelse av
hvilke konsekvenser planen kan gi. Dette fglger av plan- og bygningslovens § 4-2, andre ledd og
forskrift om konsekvensutredning.

Konsekvensutredningen skal gi en oversikt over hvilke vesentlige virkninger en utvikling i trad med
planforslaget kan gi for miljg og samfunn. Hvilke verdier som skal vektlegges, er definert i planpro-
grammet og hvordan de skal utredes er beskrevet i den valgte metoden.

Kunnskapen fra konsekvensutredningen skal legges til grunn for utformingen av tiltaket og valg av
alternativ. Virkningene vil da veere kjent bade under utarbeidelse av og nar det fattes vedtak om
planen.

2.1 Bakgrunn og formal medgsjektet

Strekningen Mandal i Lyngdal gst fordeler seg over tre kommuner i Vest-Agder fylke: Mandal,
Lindesnes og Lyngdal kommune. Det er kommunene som er planmyndighet i denne plansaken og
det er inngatt planavtale mellom Nye Veier og den enkelte kommune om a utarbeide omraderegu-
lering.

Pa strekningen E39 mellom Mandal i Lyngdal gst har Statens vegvesen utarbeidet to kommune-
delplaner:

1. Kommunedelplan Dglebroi Livold er vedtatt 18.06.2015 av Mandal bystyre og 25.06.2015.
av Lindesnes kommunestyre.

2. Kommunedelplan for ny E39 fra Fardal i Lindesnes kommune til Vatlandstunnelen i Lyngdal
kommune, den er vedtatt 20.10.2016 i begge kommunestyrene.

Nye Veier overtok 02.11.2016 ansvaret for arbeidet med planlegging, bygging, drift og vedlikehold
for denne strekningen. Nye Veier gnsker & utrede et alternativ til vedtatt kommunedelplan med
tanke pa a gke den samfunnsgkonomiske lgnnsomheten i prosjektet. Kortere kjgretid, reduserte
utbyggingskostnader og reduserte negative konsekvenser for ikke-prissatte verdier vil veere ve-
sentlige virkemidler i dette arbeidet. Den alternative veikorridoren vil over store strekninger ga nord
for dagens E39 og vedtatte kommunedelplaner.

2.2 Tiltak ogeferansealternativ

2.2.1 Planomrade og influensomrade

Planomradet strekker seg fra omradet gst for Mandalselva i Mandal kommune, gjennom Lindesnes
kommune og til Herdal i Lyngdal kommune. Planomradet omfatter det totale omradet som er knyttet
til tiltaket. Planomradet er felles for de ulike fagene i konsekvensutredningen. Tiltaket vil imidlertid
ogsa ha virkning utover planomradet. Dette kalles influensomrade. Influensomradet vil veere for-
skjellig for de ulike fagene i konsekvensutredningen.
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2.2.2 Tiltaket og utredede alternativer

| en konsekvensanalyse representerer tiltaket den arsaken som utlgser en virkning ,en konsekvens
for miljg- og samfunn. Tiltaket ligger til grunn for fagtemaene som analyseres i den samfunnsgko-
nomiske analysen.

| denne konsekvensutredningen er planomradet delt inn i tre delstrekninger:

1 AB: Mandalskrysset i Grundelandsvatnet
1 BC: Grundelandsvatnet - Stedjedalen
1 CD: Stedjedalen - Herdal

Hele strekningen A-D Mandalskrysset i Herdal er 26 kilometer lang.

Pa delstrekningene AB, BC og CD er det utredet henholdsvis fire, to og to alternativer (se Tabell
2-1). ltillegg er det utredet to tilfarselsveier mellom planlagt og eksisterende E39, en til Tredal og
en til Udland. Tiltaket vises pa tiltakskartet (se figur 2-1). Detaljer av delstrekninger er vist pa figur
2-2 til figur 2-6).

Tabell 2-1. Tabellen viser hvilke alternativer som er utredet. Alternativene AB Nord 2 og BC 2 er utredet i tillegg til
alternativer beskrevet i planprogrammet.

Delstrekning AB BC CD Tilfgrselsvei og
Mandalskrysset i Grundelandsvatnet | Grundelandsvatnet - | Stedjedalen - Herdal kryss
Stedjedalen

_ AB | AB | AB | AB BC | BC2 | CD cp | Tredal |Udland
Alternativ Nord [Nord 2| Midt | Sar Midt Sar

Lengde (km) 10,1 | 10,1 | 10,7 | 11,3 | 7,0 6,8 9,6 9,2 3,6 2,3

Tiltaket bestar av falgende komponenter:
Alternativ AB Nord

Alternativ AB Nord gar fra Mandalskrysset til Grundelandsvatnet over Unndal, Stigland, Hageland
og nord for Vra. Veien legges pa fylling gjennom Vravatnet. Alternativet er det nest korteste av de
fire alternativene pa delstrekning AB.

Alternativet er utredet med broer over Mandalselva, ved utlgpet av Grundelandsvatnet.
Alternativ AB Nord 2

Alternativ AB Nord 2 gar fra Mandalskrysset til Grundelandsvatnet over Unndal, Stigland og sar for
Hageland og Vra. Mellom Vraheia og Vra ligger veien i en tunnel. Veien legges pa fylling i kanten
av Vravatnet. Alternativet er det korteste av de fire alternativene pa delstrekning AB.

Alternativet er utredet med broer over Mandalselva, ved utlgpet av Grundelandsvatnet.
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Alternativ AB Midt

Alternativ AB Midt gar fra Mandalskrysset til Grundelandsvatnet i tunnel gjennom Tollakshei. Der-
etter fortsetter alternativet i fylling over Ommundsvatnet, videre i en hgy fylling som dekker deler
av Utjordsvatnet, og deretter gjennom en dyp skjeering til Blgrstad. Alternativet er det nest lengste
av de fire alternativene pa delstrekning AB.

Alternativet er utredet med broer over Mandalselva, ved utlgpet av Grundelandsvatnet.
Alternativ AB Sgr

Alternativ AB Sgr gar fra Mandalskrysset til Grundelandsvatnet vestover dalen fra Sodland til Dale-
tanna. Korridoren fortsetter vestover til Holte. Her ligger veien pa en hgy fylling gjiennom hele land-
skapsrommet. Videre fortsetter veien vestover pa fylling over Stuvvatnet og Vassakervatnet til Blar-
stad. Alternativet er det lengste av de fire alternativene pa delstrekning AB.

Alternativet er utredet med broer over Mandalselva, ved utlgpet av Grundelandsvatnet.
Alternativ BC

Alternativ BC gar fra Grundelandsvatnet til Stedjedalen. Korridoren ligger en dyp og lang skjeering
mellom Rosheitjgnna og Skoftedalen. Gjennom Skoftedalen ligger veien pa en hgy fylling. Audne-
dalen krysses med en hgy bro. Veien legges bak Monefjellan og pa hay fylling over Hovsdalen.
Korridoren ligger pa fylling over Stemmen og Faksevatnet og deretter pa tvers av de overordnede
landformene til Stedjedalen.

Alternativet er utredet med bro over Audnedalen og elva fra Faksevatnet.
Alternativ BC 2

Alternativ BC 2 gar fra Grundelandsvatnet til Stedjedalen. Korridoren ligger en dyp og lang skjaering
mellom Rosheitjgnna og Skoftedalen. Gjennom Skoftedalen ligger veien pa en hay fylling. Audne-
dalen krysses med en hgy bro. Veien legges bak Monefjellan og pa hay fylling over Hovsdalen.
Mellom Bakken og Steggedalen falger alternativet draget nord for Bakken og Landastjgnna far det
dreier nordvestover og blir fart nord for Faksevatnet og Svartetjgnn i Steggedalen.

Alternativet er utredet med bro over Audnedalen.
Alternativ CD Midt

Alternativ CD Midt gar fra Stedjedalen til Herdal over det smakuperte terrenget frem til Haugdal.
Her legges veien over myrene sgr for Storevatnet og Haugdalsvatnet. Frem til Optedal ligger tiltaket
heyt i &ssiden som faller ned mot Lenefjorden. For Optedal ligger den planlagte veien i det kuperte
terrenget nord for eksisterende E39.

Alternativet er utredet med bro over elva fra Grubbevatnet og over dalen ved Optedal.
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Alternativ CD Sgar

Alternativ CD Sgar gar fra Stedjedalen til Herdal over det smakuperte terrenget frem til Haugdal. Her
legges veien i tunnel frem til Grummedal. Fra Grummedal ligger korridoren i et kupert terreng frem
til Herdal.

Alternativet er utredet med bro over elva fra Grubbevatnet og over dalen ved Optedal.
Tilfgrselsvei Tredal

Alternativet kobles til de planlagte alternativene sgrgst for Blgrstad. Herfra fglger korridoren eksis-
terende kjgrevei til Tredal. Alternativet kobler seq til eksisterende E39 ca. 600 meter sgr for eksis-
terende kryss.

Tilfarselsvei Udland

Alternativet kobles til det planlagte alternativet ved Stedjetjgnn og fglger Stedjedalen sgrvestover
til Udland. Alternativet kobler seg til eksisterende E39 ca. 500 meter sgr for eksisterende rundkjga-
ring.

Kryss

Utredningen tar hgyde for at det kan anlegges inntil fire kryss langs hovedlinjen og inntil to kryss i
avslutningen av tilfgrselsveiene mot eksisterende E39. Kryssene langs hovedlinjen er planlagt som
toplanskryss, mens kryssene mellom tilfarselsveiene og eksisterende E39 er planlagt som rund-
kjgringer.

Omlegging av drikkevannsforsyning

Ommundsvatnet utgar som suppleringsvann. Mgglandsvatnet etableres som nytt suppleringsvann.
Det etableres en ny vannledning mellom Mgglandsvatnet til eksisterende pumpestasjon ved Om-
mundsvatnet. Omleggingen gjelder korridor AB Nord og AB Midt.
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Figur 2-1 Kartet viser utredningsomradet og alternativer som er utredet.
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Figur 2-2 Kartet viser alternativer innenfor korridor AB (gstre del)
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Figur 2-3 Kartet viser alternativer innenfor korridor AB (vestre del).
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Figur 2-4 Kartet viser alternativer innenfor korridor BC.
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Figur 2-5 Kartet viser alternativer innenfor korridor CD (gstre del).
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Figur 2-6 Kartet viser alternativer innenfor korridor CD (vestre del).

Side 20 av 94

U NyeVeier



KU FAGRAPPORT: LANDSKAPSBILDE

2.2.3 Referansealternativet

Referansealternativet er sammenligningsgrunnlaget for de utredede alternativene. Det betyr at re-
feransesituasjonen per definisjon har konsekvensen 0. Konsekvensene av de andre alternativene
illustrerer dermed hvor mye alternativet avviker fra referansesituasjonen.

Referansealternativet representerer dagens situasjon i planomradet. | tillegg medregnes den utvik-
ling som forventes & inntreffe i hele analyseperioden uten at det gjennomfgres tiltak.

| dette planarbeidet omfatter referansealternativet ny E39 mellom Kristiansand vest og Mandal by
(inkludert tilfgrselsvei mellom Mandalskrysset og Mandal by). Fra Mandal by til Herdal inngar ek-
sisterende E39 i referansealternativet (se figur 2-7) . | tillegg inngar avrige prosjekter i regionen
som ligger inne i handlingsplanen til transportetatene for Nasjonal transportplan 2018-2029.

Referansesituasjonen beskriver forholdene i sammenligningsaret 2026 dersom det ikke bygges ny
vei. | referansesituasjonen inngar derfor trafikkveksten fram til sammenligningsaret og eventuelt
vedtatte utbygginger som forventes fullfart far sammenligningsaret. | dette prosjektet inngar ingen
slike prosjekter i referansealternativet.

(>3]

m\ o)
Lyngdak-- @ \\ N
T
\\ v&'b{b §
o % <
Udland S 2. )4 g, Kristiansand
4 ~N {igeland Blerstad -%f (2 vest
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Figur 2-7 Kartet viser veinettet som inngar i referansealternativet (svart, stiplet strek). | tillegg til eksisterende E39 fra Mandal by
til Herdal forutsetter ogsa referansealternativet at det er etablert ny E39 Kristiansand vest i Mandalskrysset ( inkludert tilfgrselsvei
Mandalskrysset i Mandal by).

2.2.4 Konsekvenser i anleggsperioden

Utredningen skiller mellom konsekvenser i anleggsperioden og i driftsfasen. | anleggsperioden be-
skrives kortsiktige virkninger som kan ha vesentlig betydning for valg av alternativ.

Plassering av riggomrader og anleggsveier vil bli endelig avklart i detaljreguleringsfasen. Eventu-
elle anleggsveier mellom eksisterende veinett og planlagt E39 er derfor ikke en del av omraderegu-
leringen.
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2.3 Metode
2.3.1 Overordnet metodiske prinsipp

Sweco

Nye Veier

Kommunestyret |

Mandal, Lindesnes, Lyngdal
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Forberedende arbeid

Hapittel 3

Ikke-prissatte
konsekvenser

Kapittel 5 Kapittel 6

Prissatte konsekvenser

Flgur4-1 Hovedgrep lor Konsekvensanalyse | handboka

Politisk vedtak

Samlet vurdering av
prissatte og ikke prissatte
konsekvenser
Kapittel 7
Vurdering av malopp-
naelse ogrisiko-og
sarbarhetsanalyse
Hapittel &
Eventuelle
P tilleggsanalyser
Hapittel 9
Anbefaling
Kapittel 10

Utredningene gjennomfgres med utgangspunkt i metode beskrevet i Statens vegvesens handbok
V712 Konsekvensanalyser. Det skal vurderes konsekvenser bade i drift- og anleggsperioden.

Konsekvensutredningen inngar i en vurderings- og beslutningsprosess som leder frem til planved-
tak i kommunestyret. Prosessen kan skjematisk fremstilles i tre trinn: 1) Samfunnsgkonomisk ana-
lyse, 2) Maloppnéelse og anbefaling, 3) Politisk vedtak. Prosessen er skjematisk fremstilt i Figur

askjeue HSIWouoN@sulnjwes

Figur 2-8 Figuren viser hovedgrepet for konsekvensutredningsprosessen frem mot anbefalingen. Kilde: Handbok
V712. | tillegg viser figuren ansvarlige aktarer i de ulike delene av prosessen.
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De ikke-prissatte konsekvensene omhandler verdier som er knyttet til samfunnets fellesressurser.
Ressursene forvaltes gjerne over flere generasjoner, og vil av hver generasjon kunne danne grunn-
lag for verdier som identitet og tilhgrighet. De ikke-prissatte fagtemaene vurderes i fire trinn:

1 Verdi

Basert pa tilgjengelig kunnskap defineres utred-
ningsomradet og hvilke miljger eller delomrader
dette inneholder. Miljgene eller delomradene
verdivurderes pa en femdelt skala fra liten til
sveert stor verdi.

2 Pavirkning

Deretter vurderes det hvordan tiltaket pavirker
de bergrte delomréddene. Omfanget skal vurde-
res i forhold til referansesituasjonen (nullalter-
nativet).

Uten betydning

Noe verdi

Middels verdi

3 Konsekvens for hvert delomrade

Konsekvensen for delomradet fastslas ved a
sammenstille resultatene av verdi- og pavirk-
ningssvurderingen.

— €— @delagt
Sterkt
forringet
Forringet <
Noe
forringet

Ubetydelig

endring | €— Ingenendring

Forbedret

-~ &~ Stor forbedring

4 Konsekvens for hele alternativet

Konsekvensen for hele alternativet fastslas ved
a vurdere den samlede virkningen av alle del-
omradene.

Uten
betydning

Verdi
Pavirkning

Middels Svart stor

Bdelagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

Forbedret

Positiv konsekvens

Ubetydelig konsekvens

Noe negativ konsekvens

Middels negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens

Til slutt skal alternativene skal alternativene rangeres. Beslutningsrelevant usikkerhet skal kommen-
teres og eventuelle skadeforebyggende tiltak skal foreslas.

Figur 2-9 Figuren viser hovedtrinnene i vurderingen av de ikke-prissatte konsekvensene.

U NyeVeier
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3 Rammer for utredningen

3.1 Definisjon av fagtem

Fagtema landskapsbilde beskriver landskapets romlige og visuelle saerpreg og vurderer hvordan
den visuelle karakteren endres som fglge av tiltaket.

3.2 Utredningskrav fra planprogram

Formalet med planprogrammet er & fastsette hvilke veikorridorer og temaer som skal utredes i den
kommende konsekvensutredningen og videre i planarbeidet. Det vedtatte planprogrammet fastset-
ter fglgende utredningskrav for fagtema landskapsbilde:

For fagtema landskapsbilde, som omhandler det romlige og visuelle landskapet, skal utred-
ningen i seerlig grad avklare virkninger som tiltaket har pa:

1 Veiens tilpasning til terrenget, herunder krysningen av Mandalselva, Audnedalen og
terrenget gst for Herdal

9 Virkningene av terrengforming og bruk av skalaen i landskapet

9 Virkningen av veien som visuell og funksjonell barriere vurdert i forhold til de overord-
nede strukturene i landskapet

Virkningene dokumenteres med synlighetskart og siktanalyser.

3.3 Definisjon av influensomradet

Planomradet er felles for de ulike fagene i konsekvensutredningen og er sammenfallende med det
regulerte omradet. Tiltaket vil imidlertid ogsa ha virkning utover planomradet. Dette kalles influens-
omrade. For fagtema landskapsbilde dekker influensomradet de omradene som tiltaket er godt
synlig fra. Synligheten av de ulike tiltakene er vist i synlighetskartene (se Figur 3-1 - Figur 3-5).
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Figur 3-1 Synlighetskart for strekningen AB Nord 27 BC 27 CD Sar.
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Figur 3-2 Synlighetskart for strekningen AB Nord 27 BC i CD Midt.
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Figur 3-3 Synlighetskart for strekningen AB Nord i BC 27 CD Sar.
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Figur 3-4 Synlighetskart for strekningen AB Midti BC 27 CD Sar.
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Figur 3-5 Synlighetskart for strekningen AB Sgri BC 21 CD Sar.



3.4

Kunnskapsgrunnlag
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Utredningen baserer seg pa falgende kunnskapsgrunnlag:
Kilde

Befaring pa stedet

Satens vegvesen0(@.03.2019: Temarapport

Konsekvensutredning landskapsbilde. Komi

nedelplan E39 Dgle brlivold

Satens vegvesen (april.20)6 Temarapport

Landskapsbilde. E39 VigelaadLyngdal vest.
Kommunedelplan med konsekvensutredning.

Statkart:
www.nhorgeskart.no/www.hoydedata.no

www.hoydedata.no

Skog odandskap: www.kilden.no/AR5S

Skog og landskap: www.kilden.no/SEKOG

Skog og landskap: www.kilden.no/SBKOG

Miljgdirektoratet:  www.naturbase.no/Verne
omrader, utvalgte naturtyper

Riksantikvaren:
www.askeladden.no

Kommuneplaer for Mandal, Lindesnes og Lyn

dal

\J NyeVeier

Relevans

Direkte og umiddelbar betraktning og vurderir{g8-
29.06.2018)

Foreliggende vurderingv verdi, pavirkning og konst
kvens

Foreliggende vurderingv verdi, pavirkning og konst
kvens

Topografisk kart med terrengrelieff og flybilder indiker
naturgitt situasjon og arealbruk.

Kartbasen gir detaljert informasjon om arealbruk.
Alder pa skog indikerer natueller kulturpavirkning

Dominerende treslag indikerer mangfotdy variasjon i
synsbildet.

Formelle vernevedtak som er begrunnet med landske
verdierog derforindikerer at samfunnet har funnet orr
radet betydningsfullt.

Landskapsbaserte kulturverdier.

Formell arealdisposisjon som indikerer hvilken aktagl!
fremtidig arealbrukomradet forvaltes med.Indikerer
hvordan visuelle kvaliteter i omradet verdseste
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4 Beskrivelse av overordnet situasjon

Landskapet i planomradet bestar av to hagyereliggende omrader oppdelt av tre tverrgaende, lang-
strakte fjord- og dalrom. Disse rommene dannes av dalen langs Mandalselva, Audnedalen og bun-
nen av Lenefjorden. Mellom rommene ligger det mer utstrakte og kuperte skogs- og heiomrader.
Disse omradene er oppdelt av mange sma koller og asrygger, sgkk, daler og mindre vassdrag. |
tillegg finnes det noen spredte innslag av oppdyrkede omrader med smabruk. Dette gjelder spesielt
i traktene mellom Mandalselva og Audnedalen.

Mandalselva danner tyngdepunktet i en dal som, i utredningsomradet, er forholdsvis trang og godt
definert. Enkelte flatere partier er gjerne oppdyrket. Audnedalen er delt i to overordnede landskaps-
rom; nord og sgr for Skofteland. Dalen er for en stor del oppdyrket og har mange middels store
bruk. Lenefjorden danner tyngdepunktet i et landskapsrom som er tydelig avgrenset av de bratte
liene og karrige knausene.
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SWECO &

BC
CD Midt
== AB Midt

2079 - NOSULS.
Koorinstsystem ETRS 1669 LTM Sone 32

Landskapskart
E39 Mandal - Lyngdal
23 Varslet omrdde

| Veialternativ
= AB Nord 2

= CD Segr

w— BC 2

Figur 4-1 Kartet viser hvordan utredningsomradet er delt av dalene rundt Mandalselva i gst, Audendalen i midten
og Lenefjorden vest i planomradet. Mellom disse dalene ligger to skogs- og heiomrader.
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Figur 4-2 Kartet viser hvordan landformen i utredningsomradet hovedsakelig er preget av mange drag, rygger og
segkk uten en klar orientering. | denne sammenhengen fremstar Audnedalen som en klar kontrast.
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