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Forord

Nye Veier har utarbeidet forslag til omradereguleringen med konsekvensutredning for
utbygging av E39 pa strekningen Mandalskrysset-Herdal som gar giennom Mandal,
Lindesnes og Lyngdal kommuner. Hensikten med planarbeidet har veert & finne den
veikorridoren som gir mest samfunnsgkonomisk lgnnsomhet.

Planprosessen skal gjennomfares som omraderegulering og faller inn under plan- og
bygningslovens bestemmelser om konsekvensutredninger.

Nye Veier er tiltakshaver og leder planarbeidet p& vegne av Mandal, Lindesnes og Lyngdal
kommune. Den 1.1.2020 tradte det i kraft kommunesammenslainger. Den nye kommunen
Lindesnes bestar av de tidligere kommunene Mandal, Lindesnes og Marnardal. Den nye
kommunen Lyngdal bestar av de tidligere kommunene Lyngdal og Audnedalen. |
planbeskrivelsen er tidligere kommunenavn og inndeling benyttet.

Mandal, Lindesnes og Lyngdal har som kommunal planmyndighet ansvar for behandling og
fastsetting av de plandokumentene som utarbeides. Tiltakshaver har utarbeidet et program
for planarbeidet, jfr. forskrift om konsekvensutredninger. Planprogrammet ble fastsatt av
Planutvalget i Mandal kommune 5.12.2018, kommunestyret i Lindesnes 13.12.2018 og
kommunestyret i Lyngdal 13.12.2018 etter offentlig ettersyn hgsten 2018.

| planprogrammet er bakgrunnen og forutsetningene for tiltaket samt utredningsbehovet ved
videre planlegging beskrevet. Plan- og utredningsmaterialet omfatter reguleringsplan med
underlagsdokumentasjon. Plandokumenter skal vaere gjenstand for offentlig ettersyn og
hgring. Det er utarbeidet egne fagrapporter for utredningsteamene i konsekvensutredningen.

Nye Veier oversendte 6.3.2019 utkast til omraderegulering med tilhgrende dokumenter til
Mandal, Lindesnes og Lyngdal kommune. Planforslaget ble behandlet i planutvalget i Mandal
kommune den 10.4.2019, teknisk utvalg i Lindesnes kommune den 8.4.2019 og
kommunestyret i Lindesnes den 25.4.2019, og hovedutvalget for miljg, plan og drift i Lyngdal
kommune den 10.4.2019. Forslag til omraderegulering ble i alle 3 kommunene vedtatt lagt ut
pa offentlig ettersyn.

Omradereguleringen 13 i perioden 3.5.2019 1 14.6.2019 ute pa offentlig ettersyn. Det kom i
hgringsperioden inn 49 hgringsinnspill, inkludert 6 innsigelser fra Fylkesmannen i Agder og
Statens vegvesen. Forslaget er siden bearbeidet i dialog med Statens vegvesen og
Fylkesmannen i Agder og det er pabegynt en prosess med tilbaketrekking av innsigelsene.
Etter hgringsperioden er det utfart ytterligere kartlegginger av naturmangfold og s@rv.
Endringene i planforslaget er innarbeidet i planbeskrivelsen.

Kopi av alle innkomne hgringsinnspill samt en oppsummering og kommentering av disse er
vedlagt plansaken.

De sentrale dokumentene er:

1 Reguleringsplankart (MA01-MAOQ2, LIO1-LI05, LY01-LY02)

1 Reguleringsbestemmelser som gjelder i Mandal, Lindesnes og Lyngdal kommune
1 Planbeskrivelse (dette dokumentet)

1 KU Hovedrapport
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1 KU Sammenligningsrapport
1 ROS-analyse
1 KU Fagrapporter i konsekvensutredningen

| tillegg er det utarbeidet en rekke ulike underlagsrapporter. Oversikt over
hagringsdokumenter er gitt i kapittel 11 i planbeskrivelsen.

Det er et omfattende skriftlig materiale som ble lagt ut til offentlig ettersyn. E39 Mandal i
Lyngdal gst er et stort samferdselsprosjekt, og det er derfor naturlig at bade
hagringsdokumentene og den tilhgrende skriftlige dokumentasjonen blir omfattende.
Planbeskrivelsen, som du na har i handa, er det dokumentet som gir en samlet beskrivelse
av planprosessen, planforslaget, konsekvensene og anbefalingene for videre arbeid og
prosess.

Kristiansand, 28. januar 2020

\

\u% (‘M

Hakon Lohne
Prosjektleder E39 Mandal i Lyngdal gst
Nye Veier
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1 Sammendrag

1.1 Formal

Formalet med omraderegulering for E39 Mandal i Lyngdal gst er & avklare hvor den
fremtidige E39 skal ga pa strekningen Mandalskrysset i Mandal kommune til Herdal i Lyngdal
kommune. Bakgrunnen for planarbeidet er at Nye Veier gnsker & se pa et alternativ til vedtatt
kommunedelplan for & undersgke det er mulig & gke den samfunnsgkonomiske
lznnsomheten pa strekningen gjennom kortere kjgretid, innsparing pa utbyggingskostnader
og reduserte konsekvenser pa ikke prissatte verdier. Veien skal gi bedre fremkommelighet
og bedre trafikksikkerhet for alle kjgretgy. E39 er i dag hovedfartsaren mellom Kristiansand
og Stavanger, og har ogsa stor betydning for lokaltrafikken knyttet til veien. Byggestart er
planlagt i 2022 med ferdigstillelse i 2026.

| planarbeidet er sparsmalet om tiltaket bgr gjennomfares vurdert i forhold til gjeldende
kommunedelplaner for E39 mellom Mandalskrysset og Herdal. | rapporten KU
Sammenligningsrapport, vedlagt planforslaget, er den samfunnsgkonomiske lgnnsomheten
av forslaget til ny omraderegulering vurdert i forhold til gjeldende kommunedelplanene (KDP)
pa den aktuelle strekningen. Utredningen konkluderer med at anbefalt veikorridor i
konsekvensutredningen gir best samfunnsgkonomisk lgnnsomhet. Dette skyldes primaert at
omradereguleringen har vesentlig lavere investeringskostnader enn gjeldende KDP.

Med bakgrunn i vurderingene som er beskrevet i den omtalte rapporten, anbefaler Nye Veier
at forslag til omraderegulering for E39 mellom Mandal og Lyngdal gst legges frem for politisk
behandling.

Omradereguleringen vil etterfalges av en detaljregulering, der valgt veikorridor vil detaljeres
videre.

1.2 Medvirkningsprosess

Planarbeidet startet opp i mai 2018. Det har veert gjennomfart oppstartsmgter med
kommunene, sendt ut varsel om oppstart, og planprogram har veert ute til offentlig ettersyn.
Planprogrammet ble vedtatt av Mandal, Lindesnes og Lyngdal kommune i desember 2018.
Det har veert gjennomfart folkemgte, apne kontordager, mate med grunneiere og lag og
foreninger. Alle innspill er gjiennomgatt og vurdert.

1.3 Beskrivelse av planforslaget
1.3.1 Tiltaket og delstrekningene
Strekningen for ny E39 er 26 kilometer lang firefelts motorvei med fartsgrense 110 km/t.

Basert pa resultatet fra konsekvensutredningen anbefaler Nye Veier at kombinasjonen av
veikorridorene AB Nord 27 BC 27 CD Sgr vedtas og legges til grunn for videre planlegging
av ny E39 mellom Mandal og Lyngdal gst. | tillegg anbefales det et kryss ved Blgrstad med
tifarselsvei ned til Tredal samt kryss ved Herdal. Planforslaget inneholder ogsa et mulig
kryss pa E39 og tilfgrselsvei ned til Udland. Dette tiltaket er avhengig av om Lindesnes
kommune kan garantere finansiering av ny vei til Spangereid, i forlengelsen av
tilfarselsveien, innen 1. desember 2021.
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Omradereguleringen omfatter en veikorridor pa 150-250 meter pa hver side av den planlagte
veien, det vil si veilinjen som er vurdert som samlet sett best i den samfunnsgkonomiske
analysen og som er lagt til grunn for planforslaget. Denne bredden péa hver side av veien er
satt for & sikre nok areal og handlingsrom i forbindelse med fremtidig detaljregulering av
veitiltaket. Innenfor deler av korridoren er det valgt & gke bredden pa grunn av kritiske
punkter og for & gi handlingsrom for alternative lgsninger. Endelig utforming av veianlegget
med tilhgrende elementer og detaljer avklares videre i detaljreguleringen og
prosjekteringsfasen.

ST e : Tiltakskart
; A ot s E39 Mandal - Lyngdal N

e @ :
A Lo o o —=Pl
o ) . o angrense
@ Vo o ¥

8 49 W —— Anbefalt veialternativ

I X e 4
a8 8
o o @™ 5
o X & o o
¥ S @
e e
AoV 5
X e e 0 1 2, %
R ot W s s s v ) Kilometer  SWECO
e

o~ e Kirtverkit Grovekt og Ko

'

Figur 1-1 Kart som viser anbefalt alternativ og omradereguleringens plangrense. Kilde: Sweco.
| konsekvensutredningen var strekningen inndelt i tre delstrekninger; AB, BC og CD.

Delstrekning AB gar fra Mandalskrysset til Grundelandsvatnet over Unndal, Stigland og ser
for Hageland og Vra. Planlagt vei krysser Mandalselva i en hgyde pa ca. 40 meter over elva.
Dette gir konstruksjonsmessige fordeler ved at fundamentene kan plasseres slik at den
viktige nasjonale laksebestanden i Mandalselva bergres sa lite som mulig.
Omradereguleringen ivaretar ogsa pa denne delstrekningen viktige kulturmiljger som
Hageland, Gjervollstad og Vra. Ved Vra tilrettelegger omradereguleringen for en tunnel.
Tunnel under Vraheia medfarer at planlagt vei ikke bergrer nedbgrsfeltet til M@glandsvannet.
| tillegg opprettholdes viktige passasjer for friluftsliv, driftsveier og faunapassasjer pa tvers av
veitiltaket. Krysset ved Blgrstad med tilfarselsvei ned til Tredal, ivaretar trafikken fra Vigeland
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mot Kristiansand pa en god mate. Kryssplasseringen er ogsa med pa & avlaste Mandal for
trafikk som ellers matte ha belastet ny tilfgrselsvei fra Mandal til Mandalskrysset.

Delstrekning BC gar fra Grundelandsvatnet til Stedjedalen. P& denne strekningen er
kryssingen av Audnedalen et viktig grep. Planarbeidet er med pa & sikre at viktige
terrengformasjoner ivaretas som sikrer landskapsbildet pa en god mate. Broa over
Audnedalener er planlagt ca. 100 meter over Audna. Fokus pa a la brokonstruksjonen spille
pa lag med landformene har derfor veert viktig. Veien legges bak Monefjellan og over
Hovsdalen. Mellom Bakken og Stedjedalen fglger veikorridoren draget nord for Bakken og
Landastjgnna fgr den dreier nordvestover og blir fart nord for Faksevatnet og Svartetjgnn i
Stedjedalen. Planlagt vei ivaretar Faksevatn, bergrer ikke speiderhytte ved Stemmen, og
legger seg langt vekk fra drikkevannskilden Tarvannet.

Delstrekning CD gar fra Stedjedalen til Herdal over det smakuperte terrenget frem til
Haugdal. Her legges veien i tunnel frem til Grummedal for & hensynta viktige faunapassasier,
friluftsliv og tilgang til statlig sikret friluftsomrade nord for veikorridoren. Fra Grummedal ligger
korridoren i et kupert terreng frem til Herdal. Kryssing av Optedal gjares pa bro gst for
krysset ved Herdal. Her planlegges en pakobling med eksisterende E39 for a ivareta
trafikken fra Lyngdal.

1.3.2 Trafikale forhold

e
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Opledal ADTz,I 3700 | Eikeded Vo 2 v 201

Dotla NES "~ Roksknd v Ranstnd]
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sStedjedalen ; b K

201)
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skofte-\ w4

‘ Moland UdlaRd ‘~.;_"ﬂn BC ) Reland[ a7

§ : : Famdl s ~\\ ADT=4 200 o
atstad ; : \ \ 3
Vettosdal Vigeland el & Trgadaf
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.Bllfz)rstad AB Nord2 Rioaber Royseland
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( Roysel
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Sl Lunddik i
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Figur 1-2: Trafikktall pa veinettet med kryss Tredal i ar 2046. (Kilde: Topografisk Norgeskart, bearbeidet av
Sweco.

*Det vises et spenn i trafikkmengde pa tilfgrselsveien fra Mandalskrysset til Mandal. Det hayeste tallet
er hentet fra modellberegningene, mens det laveste tallet er vurdering av fremtidig trafikkmengde
justert for ungyaktigheter i modellen samt trendbasert utvikling. Med politiske miljgmal er det grunn til
a forvente restriksjoner som vil veere dempende pa trafikkutviklingen og et spenn i trafikktallene anses
derfor som fornuftig & vise.

q NerEier Side 10 av 154
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| fremtidig situasjon vil langdistansebusser/ ekspressbusser mest sannsynlig benytte ny E39,
mens det blir et lokalt kollektivsystem langs gamle E39. Bytte mellom lokalruter og
ekspressruter kan skje i krysset ved Blgrstad og Herdal.

Detaljer rundt holdeplassmB n st er , i nnf ar t srijealashingar avklages ingstek i s s 6 n b
planfase. | omradereguleringen er det avsatt nok areal til dette i kryssomradene ved Blgrstad
og Herdal.

Det vil ikke vaere eget gang- og sykkeltilbud langs ny E39. Kryssinger pa tvers av ny E39 vil
veere i forbindelse med lokale veier og eventuelt der ny E39 legges planskilt.

1.3.3 Hydrologi

Det er kartlagt hvor det antas a vaere behov for rar, kulvert eller bro for & sikre frie vannveier
gjennom veitiltaket. Kartleggingen har ivaretatt 200 ars flom med klimapaslag iht.
retningslinjer fra NVE. Det er ogsa gjort en grov vurdering av hvilken type lgsning det anses
behov for, se Figur 7-21 og Figur 7-22. Dette ma imidlertid i stor grad veere oppe til ny
vurdering i en detaljprosjekteringsfase.

1.3.4 Veivann

Planomradet inneholder elver, bekker, vann som vil veere naturlige resipienter for veivann.
Resultat av forelgpig sarbarhetsanalyse viser at det er resipienter med middels eller hay
sarbarhet innenfor planomradet, inkludert naveerende og fremtidige drikkevannskilder.

1.3.5 Drikkevann

| Mandal kommune foreslas det at fremtidig drikkevannssystem bestar av Skadbergvatnet
som hovedkilde, Mgglandsvatnet som suppleringskilde, og Moslandsvatnet som mulig
fremtidig reservekilde. Lgsningen innebzerer at Ommundsvatnet utgar som suppleringskilde.
Planlagt veitiltak i omradereguleringen vil ikke berare nedbgrsfeltene for Skadbergvann eller
Mgglandsvann. Forslag til planlagt veitiltak bergrer imidlertid nedbgrsfelt for
reservevannkilden Moslandsvann. Her ma det gjennomfares tiltak som hindrer avrenning og
spredning av forurensning.

| Lindesnes kommune gar eksisterende E39 langs drikkevannet Tarvannet. | dette
planforslaget vil veitiltaket komme lenger vekk fra selve drikkevannet, og kun bergre
ytterkant av nedbgrsfeltet.

1.3.6 Kraftanlegg
Det er behov for store omlegginger innenfor planomradet, spesielt av hgyspenning luftstrekk.

1.3.7 Anleggsgjennomfgring

| omradereguleringen er det lagt vekt pa at hovedaktiviteter ved anleggsgjennomfaringen i
stgrst mulig grad foregar innenfor det kombinerte formalet LAA. Det er lagt til grunn at
deponiomrader etableres innenfor LAA. Avklaring av midlertidig og permanente anleggsveier
ma skje i neste planfase.
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1.4 Risiko og sarbarhet

Risiko- og sarbarhetsanalysen (ROS) i forbindelse med konsekvensutredningen har
identifisert 122 ugnskede hendelser. Det er ikke identifisert noen prosjektstoppere pa dette
tidspunktet. Men en del av risikoene vil kreve tiltak for & havne i akseptabelt omrade.

Ras, flomfare, skogbrann, forurensing drikkevann, mye overvann og fallende gjenstand fra
bro er de hendelsene som er vurdert med stgrst risiko for liv og helse.

Skogbrann, forurensning drikkevann, akutt forurensning er de risikoene som er vurdert som
hgyest risiko i forhold til stabilitet.

Forurensning drikkevann og sarbare vassdrag kan medfgre store kostnader i rensearbeidet
og er vurdert som hgyest risiko i forhold til materielle verdier.

1.5 Virkninger av planforslaget

Overordnet kan man si at netto nytten (prissatte konsekvenser) i prosjektet er sveert god,
men at virkningen for de samlede landskapsfagene (ikke-prissatte konsekvenser) er negativ.

Lengden pa ny E39 gir store kjgretidsbesparelser. Samtidig gir veien svaert omfangsrik
terrengbehandling med barriereeffekter for vilt, friluftsliv og tverrforbindelser. Tiltak for &
motvirke dette er vurdert og vil bli utredet videre i detaljreguleringen. Tiltaket kan medfare
fierning av kulturmiljger av nasjonal verdi og arealbeslag av produktiv skog, dyrket mark og
enkelte boligomrader. Optimalisering av veilinjen i detaljreguleringen vil avklare omfanget av
disse virkningene.

1.5.1 Forholdet til gjeldene planer

Omradereguleringen er ikke i trad med gjeldene kommuneplaner. Det er varslet oppstart av
arbeidet med opphevelse av gjeldende kommunedelplaner for E39. To detaljreguleringer blir
bergrt i mindre grad.

1.5.2 Stay

Stgyberegningene viser tydelig at antall bygninger i staysonene med ny firefelts E39 vil
reduseres. | forhold til O-alternativet vil antallet bygninger med mer enn 55 dBA pa fasade bli
redusert med over 40%. Antall sveert stgyutsatte med over 65 dBA pa fasade vil bli redusert
med over 70% Dette er resultat av at ny trasé gar utenom tett befolkede omrader og at ny
E39 vil avlaste eksisterende E39 for tungtrafikk og gjennomfartstrafikk.

1.5.3 Luftkvalitet
Antall personer utsatt for luftforurensning vil med ny firefelts E39 reduseres.

1.5.4 Barn og unge

Nar hele veistrekningen mellom Kristiansand og Stavanger er bygd ut vil barn og unge i
regionen fa en starre fleksibilitet, noe som kan pavirke utdanningsvalg og valg av
fritidsinteresser. Utdannings og arbeidsmarked vil ogsa blir stagrre for ungdommen som
vokser opp.

Det ligger ingen skoler eller barnehager i planomradet. Ny E39 vil medfare en betydelig
barriere gjennom og mellom turomrader, nzerturterreng og bygder.
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Ny E39 vil for barn og unge oppfattes som en barriere. Tunnel gjennom Vraheia
(delstrekning AB) og Gaseland sgr (delstrekning CD) er positivt og skaper mindre
barrierevirkning. Barrierereduserende tiltak utredes i detaljreguleringen.

1.5.5 Hydrologi og flom

Tiltaket skal sikres mot 200 ars flom, med klimapaslag. jfr. NVEs retningslinjer for
planlegging og utbygging i fareomrader langs vassdrag. Ved utbygging i flomutsatte omrader
skal det utredes og dokumenteres at tiltaket har akseptabel sikkerhet mot flom.

| detaljreguleringen skal det kartlegges hvilket vassdrag som skal flomkartlegges far
detaljprosjektering av tiltaket. Tiltaket skal uformes slik at naturlige flomveier bevares og
risikoen for overvannsflom reduseres.

1.5.6 Veivann

Omradereguleringen inneholder omrader med hgy sarbarhet for resipientene. Det kreves
derfor tiltak for rensing av veivann.

Det er knyttet liten risiko for forurensning av vannkildene i den ordinegere driftsfasen ved
gjennomfaring av foreslatte tiltak. Risiko knytter seg farst og fremst til hendelser, slik som
tankbilvelt o.l. Tiltakene detaljeres ut i neste planfase.

1.5.7 Drikkevann

Omlegging av drikkevannsystemet i Mandal vil fierne risiko for forurensning fra vei pa
suppleringsvann (Mgglandsvannet) og resvervedrikkevann (Moslandsvannet). Foreslatt trasé
for ny E39 vil ikke bergre nedbgrsfeltene for Skadebergvann eller Mgglandsvatnet.
Nedbgrsfeltet for Moslandsvatnet kan bli bergrt over en kort strekning, og det vil veere
nadvendig med tiltak her dersom man helt skal unnga risiko for forurensning av
reservekilden.

Forslag til omlagt drikkevannssystem ivaretar kapasitet og kvalitet pa fremtidig
drikkevannsforsyning til Mandal kommune.

Ny E39 antas & bedre drikkevannskvaliteten til Tarvatnet da mye av dagens veitrafikk vil
flyttes lengre bort fra Lindesnes kommunes drikkevann.

1.6 Oppfelging av omradereguleringen

Etter at denne omradereguleringen er vedtatt vil det bli utarbeidet en detaljregulering
innenfor plangrensen til dette prosjektet. Detaljreguleringen vil fastsette endelig Igsning og
vaere grunnlaget for erverv av arealer til veianlegget.

Omradereguleringen stiller krav til utarbeidelse av detaljregulering.

Prosjektet blir viderefart som en totalentreprise der en totalentreprengr vil f& ansvaret for
utarbeidelse av detaljregulering, byggeplaner og byggingen og drift over en 20-ars periode
av veitiltaket.
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Det er i bestemmelsene stilt krav om videre undersgkelser og utredninger i
detaljreguleringen innenfor disse temaene:

- Reduksjon av CO;
- Vegetasjon

- Stay

- Ras- og skredfare
- Flom

- Tverrforbindelser
- Naturmangfold

- Kulturminner

- Naturressurser

- Drikkevann

- Vann, vannveier og myrer
- Veiovervann

- Anleggsgjennomfgring
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2 Bakgrunnogmalfor planarbeidet

Nye Veier AS er forslagsstiller for planforslaget og utfgrende radgiver/planforetak har vaert
Sweco Norge AS. Bakgrunnen for dette planarbeidet er omorganiseringen av veisektoren for
a realisere flere veiprosjekter i bedre, raskere og billigere i trad med Meld.st. 25 (Meld. St.
25 (2014-2015) Pa rett vei - Reformer i veisektoren).

2.1 Nye Veiers samfunnsoppdrag

Nye Veier er et fullt ut statlig eid aksjeselskap under Samferdselsdepartementet. Selskapets
oppgaver omfatter & planlegge, bygge, drifte og vedlikeholde viktige hovedveier.

Nye Veiers samfunnsoppdrag er & sikre helhetlig og kostnadseffektiv utbygging og drift av
noen prioriterte hovedveier. Veiene skal ha god standard og tilfredsstille strenge krav til
kvalitet og trafikksikkerhet. Nye Veier er opptatt av innovasjon og utvikling av veilgsninger. Et
viktig grep er bruk av totalentrepriser for & redusere kostnader og skape muligheter for
nytenking i valg av lgsninger for entreprengren i byggefasen.

Trondheim.
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s@prgst
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Figur 2-1 Nye Veier har ansvaret for utbyggingen av de 6 hovedstrekningene som er markert med rosa og redt pa
kartet. Aktuell hovedstrekning markert med rosa, delstrekning markert med oransje sirkel. (Kilde: Nye Veier)
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2.2 Hovedstrekningen E39 Kristiansand i Stavanger

Strekningen for denne omrédereguleringen inngér i lenken E39 Kristiansand i Algard. Nye
Veier har ansvar for utbygging av E39 mellom Vige i Kristiansand og Algard i Rogaland.
Dagens E39-strekning er om lag 208 kilometer, og skal erstattes av med ny, trafikksikker
firefelts motorvei med fartsgrense 110 km/t. Motorveien vil gi vesentlig kortere reisetid for
brukeren, og dermed knytte Agder og Rogaland tettere sammen som felles bo- og
arbeidsmarkedsregion.

E39 mellom Kristiansand og Stavanger er en del av nasjonal transportkorridor 3 Oslo i
Kristiansand - Stavanger. | tillegg inngar E39 i det transeuropeiske transportnettverket (TEN-
T) via fergeforbindelsen Kristiansand 7 Hirtshals
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Figur 2-2 Oversikt over E39 Kristiansand i Algard

2.3 Strekningen E39 Mandal i Lyngdal gst

Strekningen E39 Mandal i Lyngdal gst er ca. 26 kilometer lang. Nye Veier overtok
02.11.2016 ansvaret for arbeidet med planlegging, bygging, drift og vedlikehold for
strekningen. Den gar fra det planlagte Mandalskrysset i Mandal kommune gjennom
Lindesnes til Herdal i Lyngdal kommune. | likhet med hovedstrekningen skal E39 Mandal i
Lyngdal gst skal bygges som en firefelts motorvei og skiltet hastighet 110 km /t.

Dagens E39 pa strekningen har darlig standard i forhold til sin funksjon som overordnet
riksvei og europavei. Veien har mange avkjgrsler, variabel fartsgrense og en del
randbebyggelse. Det er krappe svinger og stigninger som kan veere en fare for
trafikksikkerheten og et problem for fremkommeligheten, spesielt om vinteren. Veien har en
hay bilandel og tungtransport, og mange mgteulykker.
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2.4 Bakgrunn for planarbeidet

Pa strekningen E39 mellom Mandal i Lyngdal gst har Statens vegvesen utarbeidet to
kommunedelplaner. Kommunedelplan Dglebro i Livold er vedtatt 18.06.2015 av Mandal
bystyre og 25.06.2015 av Lindesnes kommunestyre. Kommunedelplan for ny E39 fra Fardal i
Lindesnes kommune til Vatlandstunnelen i Lyngdal kommune, er vedtatt 20.10.2016 i begge
kommunestyrene.

Bakgrunnen for planarbeidet er at Nye Veier gnsker & se pa et alternativ til vedtatt
kommunedelplan for & undersgke det er mulig & gke den samfunnsgkonomiske
lgnnsomheten pa strekningen gjennom Kortere kjgretid, innsparing pa utbyggingskostnader
og reduserte konsekvenser pa ikke prissatte verdier.

Formalet med omraderegulering for E39 Mandal i Lyngdal gst er & avklare hvor den
fremtidige E39 skal ga pa strekningen. Omraderegulering med konsekvensutredning danner
grunnlaget for valg av veikorridor. Omradereguleringen vil etterfglges av en mer detaljert
detaljregulering, der valgt veikorridor vil detaljeres videre til en veitrase.

Omradereguleringen bergrer de tre kommunene Mandal, Lindesnes og Lyngdal. | samrad
med kommunene er det bestemt at planen skal ha en felles planbeskrivelse. Plankart med
tilhgrende bestemmelser er derimot utarbeidet for hver enkelt kommune. Plankart og
bestemmelser er juridisk bindende. Det er kommunestyrene i hver kommune som vedtar
omradereguleringen. Regionale og statlige etater/instanser kan reise innsigelse mot planen,
dersom planen bergrer nasjonale interesser. Dersom det reises innsigelse mot planen, og
mekling ikke farer frem, vil det endelige vedtaket skje i Kommunal- og
moderniseringsdepartementet.

2.5 Mal for prosjektet E39 Mandal-Lyngdal gst

2.5.1 Samfunnsmal
Nye Veier har definert falgende samfunnsmal for dette prosjektet:

A Planprosjekt E39 Mandal - Lyngdal skal bidra til at de sektorpolitiske mélene i NTP
2018-2029 nas. (NTPs hovedmal: Bedre framkommelighet for personer og gods i
hele landet.

- Redusere transportulykkene i trad med nullvisjonen.

A Redusere klimagassutslippene i tr&dd med en omstilling mot et lavutslippssamfunn og

redusere andre negative miljgkonsekvenser).

A Planprosjekt E39 Mandal - Lyngdal skal skape et transportsystem som er sikkert og
fremmer verdiskaping i regionen Stavanger i Kristiansand.

A Planprosjekt E39 Mandal - Lyngdal skal legge til rette for at det nye transportsystemet
for strekningen E39 Kristiansand i Algard blir samfunnsgkonomisk Ignnsomt.

q NerEier Side 17 av 154



Omraderegulering med konsekvensutredning for E39 Mandal i Lyngdal gst
PLANBESKRIVELSE

2.5.2 Effektmal
Nye Veier har definert falgende effektmal for dette prosjektet:

A Planprosjekt E39 Mandal - Lyngdal skal muliggjere minimum 40% reduksjon i
klimagassutslipp malt i CO2e verdier i forhold til gjeldende kommunedelplan,
i byggefase og 75% reduksjon i driftsfase.

A Planprosjekt E39 Mandal - Lyngdal skal muliggjere kraftig reduksjon i
utbyggingskostnadene for & sikre en tidlig gjennomfaring av prosjektet.

A Nettonytten i prosjektet skal vaere positiv samt betydelig bedre enn for gjeldende
kommunedelplan.
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3 Planprosessn

Ved utarbeidelse av omradereguleringen startet planarbeidet med trasésgk og silingsprosess
basert p& grunnlag og beslutninger som Ia til grunn for oppstarten med
reguleringsplanarbeidet. Med bakgrunn i silingsprosessen og innledende
konsekvensutredningsarbeid, ble det utarbeidet et planprogram med oversikt over hvilke
korridoralternativer som skulle konsekvensutredes. Det er giennomfart
konsekvensvurderinger for alternative veikorridorer. Omradereguleringen er utarbeidet pa
bakgrunn av anbefalingen i konsekvensutredningen.

Underveis i planarbeidet er det lagt vekt pa informasjon og medvirkning til bergrte av
planarbeidet og myndigheter. Dette omfatter direkte kontakt med bergrte grunneiere, apne
informasjonsmgter, kommunevise mgter med administrasjon og politiske utvalg i de bergrte
kommunene, mgter med lokale- og regionale myndigheter, lag og foreninger. Informasjons-
og medvirkningsprosessen har bidratt til utarbeidelsen av omradereguleringen og forberedt
videre behandling frem mot vedtak av planen.

3.1 Formalet med planarbeidet

Formalet med planarbeidet er a finne og regulere den veikorridoren som gir mest
samfunnsgkonomisk lgnnsomhet for fremtidig E39. Omradereguleringen med
konsekvensutredning danner grunnlaget for valg av veikorridor. Arbeidet med
omradereguleringen skal legges frem til politisk behandling i de tre kommunene Mandal,
Lindesnes og Lyngdal med péafalgende offentlig ettersyn og vedtak av plan. Etter at
omradereguleringen er vedtatt, vil arbeidet med detaljregulering for strekningen starte opp.
Arbeidet med detaljreguleringen skal ledes eller gjgres i tett samarbeid med entreprengren
som skal bygge veien. | omradereguleringen gnsker en & regulere en realistisk veikorridor,
med nok handlingsrom for justeringer i detaljreguleringsfasen. Veikorridoren skal ha
handlingsrom og veere fleksibel, slik at det kan gjgres ngdvendige optimaliseringer ved
detaljregulering/ bygging.
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3.2 Organisering av planarbeidet

Det er inngatt planavtale
mellom Nye Veier og
kommunene Mandal,
Lindesnes og Lyngdal.
Planavtalen innebeerer at
Nye Veier er forslagsstiller
for omradereguleringen.
Siden tiltaket krysser
kommunegrensen mellom
Mandal, Lindesnes og
Lyngdal, vil alle de tre
kommunene veere ansvarlig
planmyndighet for hver sin
plan med felles

planbeskrivelse.
Figur 3-1 Organisering av planarbeidet Kilde: Sweco

3.3 Silingsprosess/ innledende arbeid

Som en del av forarbeidet til planen ble det sommeren 2018 gjennomfart en silingsprosess,
der 20 alternative veikorridorer og kombinasjoner av disse ble vurdert. Arbeidet ble
dokumentert i en egen silingsrapport som ble lagt ved planprogrammet da dette ble lagt ut til
offentlig ettersyn og politisk behandling. Silingsrapporten ble utarbeidet for & redegjgre for
det faglige grunnlaget bak ulike alternativer, sile bort lasninger og sta igjen med aktuelle
utredningsalternativer som er lagt til grunn i planprogrammet.
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